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Sok stipendium fréin BTF!

Gér du en byggrelaterad utbildning2 D& kan du séka stipendium frén BTF fér resa
eller genomférande av projekt som anknyter till dina studier. Som krav stéller vi att
du redovisar din resa eller ditt projekt p& en sammankomst fér BTFs medlemmar och
i vért magasin. Du méste vara medlem i BTF fér att kunna séka. Vi tar fortldpande
emot ansékningar.
Nu kan &ven yrkesverksamma BTF-medlemmar séka stipendium. Fér att komma
i fréga ska den sékande gynna byggnadskonsten pé ett exceptionellt sétt, gérna i
kombination med en god gérning. Du kan l&sa mer om detta p& var hemsida btf.nu.
Skickadinansékan dardutydligtbeskriver syfte och hurpengarnaskaanvéndastill:
BTF c/o0 Jon Orn, VBK, Falkenbergsgatan 3, 412 85 Géteborg.
E-post jon.orn@bitf.nu
Hit kan du ocksé vénda dig med eventuella fragor.

”Det finns manga
kritiska
framgangsfaktorer
i ledningen av
komplexa projekt
i stadsmiljo.”

PER RYDBERG, TRAFIKVERKET

PREMIARSAMTALET HANDLADE OM NILS ERICSON TERMINALEN SOM RITADES AV NIELS TORP.
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Hej alla medlemmar!

SOM NY ORDFORANDE i BTF vill jag tacka for fortroendet att fa leda foren-

ingen under de tvdi kommande &ren. Vi hilsar dven vdra nya styrelsemedlem-

mar Hakan Jerkstrand och Mikael Pousette vilkomna.

Hur ska vi fd& BTF att borja vixa igen, det ir frigan som kommer upp pa
vara styrelsemoéten. Alla har vi mycket att géra och med de valméjligheter som
livet erbjuder dr det i allminhet svart for foreningar att fa ihop sina verksam-

heter. I dag finns det cirka 200 000 féreningar i Sverige sa varfor vilja BTF?

BTF ir unikt med det kontaktnit som vi har i Goteborg. Vi har ocksi
paborjat samarbete med CMB, som idr en del av Chalmers, och tror pd ett

framtida samarbete dir vi kan stdtta varandra.

Men for att bli starkare och bittre — och det naturliga valet for alla i var
bransch — behoéver vi hjidlp med idéer. S& kom girna med forslag pa aktiviteter

som kan locka savil befintliga som nya medlemmar.

I det hir numret av BTF Magazinet fortsitter vi ta pulsen pa vad som
hinder i Goteborg i ett storre stadsutvecklingsperspektiv. 1 hostas skrev vi om
bostadsbyggandet och nu 4r det dags att titta nirmare pd de riktigt stora pro-

jekten som Vistlinken, Hisingsbron, Region City och Marieholmstunneln.
Ser fram emot att fa triffa er pd vira kommande aktiviteter!
Du vet vil férresten att du dven hittar oss pa Facebook?

BANKEN | TRA SKA KANNAS VARM ATT SITTA PA.

Il

LARS KINDHOLM,
ORDFORANDE
BYGGNADSTEKNISKA
FORENINGEN GOTEBORG

Premidr i tempel till arkitekturens lov

I slutet av april var det antligen premidr for Mark Isitts samtals-
serie med arkitekterna bakom Goteborgs framsta moderna
byggnader. Samtalet dgde rum pa en liten, vildesignad scen som
aven den har sin upphovsman, Teodor Losman Nddele, 25 ar,

fran Goteborg.

HOSTEN 2015 UTLYSTE BTF i samar-
bete med Mark Isitt en tdvling for
arkitektstudenter  vid  Chalmers.
Uppgiften var att designa en mobil
scen som Mark Isitt skulle kunna
anvinda foér sin samtalsserie om
god arkitektur pa olika platser i
Goteborg.  Vinnare av  tivlingen
blev goteborgaren Teodor Losman
Nidele, 25 ar.

Vid det hir laget har det gitt ett
och ett halvt ar sedan tivlingen
avgjordes. Men nidr jag triffar
honom, en av de forsta riktigt var-
ma dagarna i bérjan av maj, dr det
bara ndgra dagar sedan scenen
anvindes for forsta gangen. Premi-
dren dgde rum inne i Nils Ericson

Terminalen med ett samtal mellan
Mark Isitt och Niels Torp.

— Det var kul att fi se scenen
fiardigstilld. Samtidigt var jag vil-
digt nervos 6ver att den skulle vara
for trang, men jag tyckte att den
fungerade bra, siger Teodor Los-
man Nidele, som foér nirvarande
praktiserar pa Wingardhs for att
ateruppta sina studier pa Chalmers
till hosten igen.

OVER EN KoPP kaffe berittar han
hur intresset for tivlingen vicktes
niar han sig vilka som ingick i ju-
ryn. Men det var forst samma dag
som foérslaget skulle vara inne som
han satte sig ner och boérjade skissa.

FORTS PA SIDAN 15
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andersson
& h u Itma rk Just nu ar det mycket som hander i Géteborg. Jattelika infrastrukturprojekt vander

mE
a m I ovs upp och ner pa stan och vi ser en helt ny stadsdel véxa upp kring Centralstationen.
VI ERBJUDER Allt sker i princip samtidigt och berdknas pégé en lang tid framéver.
Prastgardséngen 8, 412 71 Goteborg ) For att projekten inte ska krocka med varandra krdvs en minutiés planering av

ellon: 031~ 40104 407 erpost nlo@amlovs.se SMAKTA ENEM,LOSN'NQAK saval bestdllare som entreprenérer. Alla har sina tidplaner att hélla, vilket kraver

samarbete och hansyn fran samtliga parter.

www.amlovs.se MED FORNYBARA o(H PASSIVA ENERAISYSTEM | det har numret tar vi pulsen pa de allra stdrsta projekten — Marieholmstunneln,

ingenj6rsbyran andersson & hultmark ab « olof lindélvsgata 1+ 414 58 goteborg Region City, Vastlanken och Hisingsbron. Hur langt har de kommit2 Vilka ar de
www.aohab.se ¢ 031 704 25 00

framsta utmaningarna? Gér projekten att genomféra utan att Géteborg férvandlas
fill en enda gigantisk byggarbetsplats med ett standigt trafikkaos?

Forst ut att svara pd frégorna ar bestallaren och entreprendrerna bakom
Marieholmstunneln.

P ApEXO

elkonsulter med
spetscompetence

~ bravida

Den ledande installatéren inom el, tele- o datanat, vent, vs, service

Vi utfor och levererar tjénster och produkter med kvalitet,
som dverensstammer med kundens 6nskemal.

Tel. 031-709 51 00

Bravida Sverige AB

Division Syd
Alfagatan 8, 431 49 MéIndal

E-post: info.syd@bravida.se =~ www.bravida.se En plats att langta tlll

Vi dr en samling vinentusiaster i Goteborg som driver ett

projekt som vi kallar for "Drommen om Italien”.
Var drém och vart mal r att bygga om en ruin till en
vingard med 20 ligenheter i Umbrien, Italiens grona hjirta.

Forutom lagenheter ar tanken att vi ska ha en restaurang,
spa och plats for konferenser. Sjalvklart kommer vi att
odla vin, ha olivtrdd och en och annan gronsaksodling.

Vill du bli en av 0ss?

Jan Izikowitz 070-530 57 83
jan.izikowitz@tengbom.se
www.drommenomitalien.com

R

DROMMEN OM ITALIEN

FULL FART NAR DET FORSTA TUNNELELEMENTET
BYGGDES | TORRDOCKAN PA MARIEHOLM.

FOTO: KASPER DUDZIK



Vi ar ett av Sveriges storsta
fastighetsbolag. Men fungerar
som ett av de minsta.

Castellum &r ett av de stérsta borsnoterade fastighetsbolagen
i Sverige och arbetar med kommersiella fastigheter pa
tillvéxtorter i Sverige och i Képenhamn. Med ett fastighets-
varde pa drygt 70 miljarder kronor, har vi resurser att ut-

CASTELLUM veckla samhéllen och hjalpa vara kunder att véxa.

EHRENBORG

Miljésmarta golv for offentliga miljder

Nordic Flooring, The Wood Collection

BYGGNADER OVER
FORVANTAN OCH

TID KRAVER ETT
360° TANKESATT

Se hur pa cowi.se

EPSILON

BYGGKONSULT

Kvalificerade byggkonsultationer for bade stora och smé uppdrag

Vi har lang erfarenhet av alla typer av husbyggnadskonstruktioner,
samt utfor dven projekt- och byggledning, kontroll och kontroll-

ansvar enligt PBL

Besoksadress: Molndalsvigen 42

Box 141 66, 400 20 Géteborg

Tel. 031-400 380

E-mail: epsilon@epsilon-byggkonsult.se
www.epsilon-byggkonsult.se

« Invindigt méleri
« Utvandigt maleri
o Nytt & Gammalt
« Tapetsering

« Firgsittning

« Fasadmalning

o Takmélning m.m

Traneredsvégen 43 « 426 77 Vastra Frolunda

Telefon : 031-68 22 01 (07.00-16.00)
Fax: 031-29 80 18 « E-post: info@flatasmaleri.com
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Undervattensgyutning

gar inte att avbryta utan —

den gjordes i ett strack

o v A, Pe

HELENA SODERBERG, PROJEKTCHE PA ZUBLIN

i

FOTO: PAULA ISAKSSON

Sveriges fredje sdnktunnel ska
thyta i leran genom Géta Glv

Att bygga en sinktunnel dr
inte vardagsmat. Sdarskilt inte
ndr det dr sa langt ner till berg
att bela konstruktionen maste
hadllas flytande i leran.

Nar Sveriges tredje sdinktun-
nel ska konstrueras i Goteborg
har experter fran bela Europa
kallats in for att losa projektets
alla utmaningar.

FRAN TUNNELTILLVERKAREN ZUBLINS
lokaler pa Maricholm gir det nis-
tan att hoppa i vattnet direkt fran
fonstret. Men ilven dir tunneln ska
ligga dr iskall och inbjuder knap-
past till nidgot bad. Nir BTF Maga-
zinet kommer pd besok dr det dock
inte langt kvar tills det férsta tun-
nel-elementet ska skickas ut i det
smutsbruna  vattnet.  Sammanlagt
ska tre element byggas och nir det
sista dr klart bér vi enligt tidplanen
befinna oss i augusti nista ar.

I SNITT BYGGS det bara en sidnktun-
nel om dret i hela virlden. Ziiblin
har tidigare byggt en sdnktunnel i
Stockholm, Soderstromstunneln,
som dr en del av Citybanan. Men

medan den vilar pd pélar i berget
kommer  Marieholmstunneln  att
flyta runt i leran viket gor projektet
till en gigantisk geoteknisk utma-
ning. Dirfor har Ziblin, som till-
sammans med Boskalis tog hem
kontraktet med Trafikverket, kopp-
lat in en mingd utlindska experter.
Ett tiotal olika linder finns repre-
senterade pa kontoret i Marieholm
och foér  projektchefen
Séderberg har bara sjilva samord-
ningen varit en utmaning.

— Samordning kan vara nog si
svart i ett projekt med bara svenska
medarbetare men hir har vi min-
niskor med olika sprik och olika
bakgrunder i hur man bygger och
driver projekt sd det har varit tufft.
Samtidigt dr det vildigt roligt, alla
vi som sitter hir jobbar ju mot
samma mal, siger hon.

Helena

HELENA SODERBERG AR stockholma-
re men har pendlat tll Géteborg
sedan 2014 d& forberedelsearbetet
for tunneln drog igang.

Innan den kunde borja byggas
skulle flera industrifastigheter
och en gammal kran pd omradet
rivas, kablar skulle flyttas och

marken rensas fran féroreningar.

P4 Marieholmssidan  grivdes
ocksa ett djupt schakt, dir tunnelns
sédra ned- och utfart ska ligga i
en si& kallad cut-and-covertunnel.
Innan den anliggs anvinds gropen
som en torrdocka for bygget av de
tre tunnelementen.

Gropen dr 15 meter djup och
har konstruerats med den krafti-
gaste rorspont som hittills har an-
vints i Sverige. Roren dr upp till 39
meter ldnga med en diameter pa en
och en halv meter. Schaktningen ut-
fordes som en muddring dir
varje skopa lera ersattes med sam-
ma volym vatten. Nir gropen var
utschaktad lades ett tjockt kross-
lager 6ver hela botten. Direfter
gjot man en bottenplatta.

— Undervattensgjutning gér inte
att avbryta utan den gjordes i ett
strick pa tre dygn, berittar Helena
Séderberg.

VARJE TUNNELELEMENT som ir 100
meter langt, bestir av fem samman-
fogade segment och tar cirka ett
halvar att bygga. Nir det dr dags
for  Tsjosdttning”  vattenfylls  torr-
dockan si att tunnelelementet flyter
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SNABBFAKTA OM TUNNELN

Arbetsmilion och trafikpaverkan

500 m l&ng med en 300 m l&ng sanktunnel
under Géta Alv. Sanktunneln bestér av tre
element, 100 m l&nga, 30 m breda och 10
m hdga. Vikt 25 000 ton/st. Cut-and-cover-
tunnlar pé 100 m pa bada sidor.

i fokus for Trafikverket

Tunneln f&r tvé rér med tre korfdlt i vardera

riktningen. Fri héjd 5,1 mefer. M s ks e W
Utrymningsvéigar pa 100 meters avsténd GJUTNING AV CUT-AND-COVERTUNNELN VID TINGSTAD.

Den nya tunneln under dlven
ingdr i satsningen Marieholms-

upp som en bdt. Dockporten 6pp-
nas upp mot dlven och elementet
bogseras ut for att fortdjas i parke-
ringslige.

Vid utgivningen av det hir num-
ret bor det forsta elementet ligga pa
vint ute i dlven sedan en manad
tillbaka. Fore sidnkningen madste
cut-and-covertunneln  pd  Hisings-
sidan bli klar si att tunneln har
ndgot att ansluta till. Dessutom
riknas sidnkningarna som grum-
lande arbete, vilket bara far utforas
fran november till april.

— Dirfor kan vi inte sidnka det
forsta elementet forrin sent i host.
Men under tiden bygger vi det
andra tunnelelementet inne i dock-
an och nir det dr klart liggs det i
samma parkeringslige som ettan
ldg i. Direfter paborjas bygget av
det tredje och sista elementet,
berittar Helena Séderberg.

INFOR SJALVA SANKNINGEN hings
elementet pi pontoner som trans-
porterar ut det pd plats i dlven.
Med hjilp av tvd jittelika balkar
som vilar pd cut-and-covertunneln
later man sedan elementet hinga en
halvmeter ovanfér den muddrade
rinnan. I den andra inden finns tva
stora palar med domkrafter som
justerar si att tunneln hamnar per-

fekt i sidled. Direfter pumpas det
in mingder av sand for att tunneln
ska ha nagot att vila pa.

I ELEMENTEN, INNANFOR de vatten-
tita  skotten, installeras  fyra
ballasttankar som fylls med vatten.

— Tunnelinden mot Tingstad
ska luta lite uppat vilket ordnas
genom att tankarna fylls med olika
mycket vatten. Om det skulle
hinda nigot med ballasttankarnas
pumpar har vi ett periskopliknande
ror, som vi kan klittra ner genom
for att komma in i det stingda
elementet, forklarar hon.

Enligt Helena Soédergren finns
det ingen risk att tunneln sjunker
genom sanden och ner i leran.

— Tvirtom 4r problemet att
tunneln kan flyta upp. Men det
kompenserar vi genom att gjuta en
meter betong over hela korbanan.
Pa det sittet blir elementen tillrick-

ligt tunga for att ligga kvar pa
sandbidden.

RANNAN, DAR ELEMENTEN sinks, ir
muddrad av Boskalis och sa djup
att dagens farledsdjup pa sju meter
kan behdllas, #dven nir tunnel-
elementen har tickts ©ver med
skyddande bergkross. Det 6versta
lagret med férorenat sediment fran

Entreprenér: Ziblin Scandinavia AB/
Boskalis Sweden AB
Konstruktdrer: Arup-TEC-Centerlof &

Holmberg, Strabag Anlagentechnik GmbH
Zublin TBT, MH Poly, Golder Associates

Anbudssumma: 1 533 499 000 SEK
Totalentreprenad. Klart oktober 2020

NORDIGA FAKTA
Schakt: 280 000 m?
Muddring: 210 000 m®
Stél: 13 000 ton
Betongpélar: 105 km
Betong: 111 000 m®
Armering: 10 000 ton
Kaffe: 4 ton

Kélla: www.zueblin.se

rinnan har kérts tll destruktion
medan den 6vriga leran har dum-
pats i havet ute vid Vinga. Inte hur
som helst, utan i ett slags rutmons-
ter, ett lass i taget.

Nir det tredje elementet ir klart
ska det sinkas med en ging trots
att det dr under sommaren. Enligt
projektchefen hamnar det s nira
strandkanten att det blir mojligt att
skydda ilven fran grumling. Det
blir ocksd sista gingen som torr-
dockan 6ppnas och stings. Efterat
tdbms gropen pd vatten och
sedan dr det dags att gjuta cutand-
covertunneln pa Marieholmssidan.

VID VARJE SANKNING stings ilven
av i sju dagar. Fran borjan skulle
arbetet fa ta hogst tre dagar, men
nu har Trafikverket dndrat sig.
Helena Sodergren dr littad med
tanke pd alla kritiska moment som
sinkningen medfor.

— Det handlar om arbetsmiljén,
vivill inte jobba under orimlig press.

Projektet beriknas vara avslu-
tat i oktober 2020. Nir Ziiblin
limnar over till Trafikverket ska
tunneln vara nyckelfirdig med flik-
tar, lampor, skyltar och allt annat
som hor tll.

TEXT: PAULA ISAKSSON FOTO: ZUBLIN & KASPER DUDZIK

FOTO:KASPER DUDZIK

GROPEN SOM ELEMENTEN BYGGS | AR 15 METER DJUP.

! 5 : * 7
- "‘% VARJE TUNNELELEMENT

S . AR 100 METER LANGT.

|
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MONTAGE AV SKOTT PA TUNNELELEMEN

MUDDRING AV RANNAN.

BILD FRAN NAR ETT AV CITYBANANS TUNNELELEMENT
SANKTES | STOCKHOLM.

forbindelsen som ska minska
sarbarbeten i trafiksystemet
mellan hamnen, industrierna
pa Hisingen och centrala
Goteborg. For Trafikverket star
arbetsmiljon och trafikpaver-
kan hogst pa agendan under
byggtiden.

MARIEHOLMSFORBINDELSEN INGAR i
Vistsvenska paketet och bestdr av
nya kommunikationer bide ovan
och under jord. I mars férra dret in-
vigdes Sédra Marieholmsbron som
ett komplement till den befintliga
Marieholmsbron fér att  minska
sarbarheten fér bade Bohusbanan
och godstrafiken till hamnen.

Marieholmstunneln ska i sin tur
minska koerna i den 50 ar gamla
Tingstadstunneln och bidra dll ett
bittre flyt for all gummihjulsdriven
trafik.

— Miélet med projekten dr att
6ka robustheten, tillgingligheten
och framkomligheten i Goteborg.
Det hir skapar en utveckling for
hela Goteborgsomradet, sdger Stein
Kleiven, projektchef pa  Trafik-
verket for Marieholmsférbindelsen
sedan 1 april i ar.

FOR TRAFIKVERKET AR det viktigt att
trafikstérningarna blir s& smd som
mojligt under arbetet med den
nya tunneln. Bade  Trafikplats
Marieholm och Trafikplats Ting:
stad byggs i miljder med upp till
100 000 passerande fordon per dag.

— Vi jobbar wvildigt strukturerat
och gor prognoser och simuleringar
for att se hur vi kan minska de ne-
gativa effekterna av arbetena. Hit-
tills har vi lyckats vildigt bra, det
ir ingen tillfillighet att trafikanter-
na knappast mirkte ndgot nir vi
byggde om E4an vid Mariecholm,
konstaterar Stein Kleiven nojt.

ENLIGT PER RYDBERG, Trafikverkets
tidigare  projektchef fér  Marie-
holmsférbindelsen, finns det manga
kritiska framgingsfaktorer 1 led-

STEIN KLEIVEN OCH PER RYDBERG,
NUVARANDE RESPEKTIVE TIDIGARE PROJEKTCHEF
PA TRAFIKVERKET

ningen av komplexa projekt i stads-
miljo. Minst lika viktigt som nojda
bilister dr att alla medarbetare i
projektet kommer hem vilbehallna
efter arbetsdagens slut.

= Vi dr upp till 600 personer,
entreprendrer och bestillare, som
arbetar tillsammans med bron och
tunneln. For Trafikverket stir arbets-
miljon i fokus och vart arbetssitt
priglas av stor medvetenhet kring
projektets risker. Om det som inte
far  hinda 4dndd hinder har
Trafikverket en krisberedskap,
sidger Per Rydberg och fortsitter:

— De erfarenheter som vi gér nu
kommer vi att ta med i bygget av
Vistlinken.

ARBETET MED TUNNELN ir uppdelat i
tre entreprenader. En for sjilva tun-
neln (1,5 miljarder kronor) och en
for var och en av trafikplatserna
(332 respektive 621  miljoner
kronor). Framfoér allt innebir de
geotekniska  forutsdttningarna i
Goteborg  stora utmaningar  for
entreprendrerna.

= Vi har 100 meter lerdjup och
dven om Goteborgsleran dr homo-
gen och vi vet hur den fungerar ir
det en stor utmaning att bygga i
den. Vi far ocksa ta hand om 100
ars miljoskulder i form av gamla
utslidpp i leran, siger Per Rydberg.

De foérorenade lermassorna fran
bygget tas sirskilt om hand, medan
ren lera forslas dels till Ekereds
avfallsupplag ~ for  skyddstickning
av tippen sa att man ska kunna ska-
pa ett fritidsomrade ovanpd, dels
till Torsviken dir det anliggs ett
vadarhav for faglar.

TEXT: PAULA ISAKSSON
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MARIEHOLMSTUNNELN

Trafiken kan inte stangas av hur som helst

Ett stopp pa E6 skapar 800
meter ko i minuten. Ddrfor ar
det inte bara att stinga av
trafiken bur som belst. Istdllet
sker alla entreprenadarbeten
vid Mariebolmstunnelns
mynning pa Hisingssidan mitt

bland bilarna.

1 PROJEKTET MED Maricholmstun-
neln ingdr tva trafikplatser, en pa
varje sida av ilven. Till en kon-
traktssumma pa 622  miljoner
kronor bygger NCC Trafikplats
Tingstad pa Hisingssidan. Entre-
prenaden stricker sig fran E6 i hojd
med GPs gamla tryckeri i norr och
ner tll jirnvigsbron som korsar
motorvigen i sdder.

— Det dr mycket som ska byg-
gas, upp- och nedfarter till tunneln,
anslutningar till Lundbyleden, cir-
kulationer och sa bygger vi om en
del av E6. 1 entreprenaden ingar
ocksd fem broar, berittar Jan Lin-
der, NCCs projektchef for Trafik-
plats Tingstad.

ARBETET MED TRAFIKPLATSEN starta-
de i bérjan av 2015 och ska vara

YAtt hantera trafiken
dr en av de mest
komplicerade sakerna
med projektet. ”

JAN LINDER, PROJEKTCHEF PA NCC

klart i juni 2020. Allt arbete sker i
en utsatt milj6 — med 80 000 for-
don som passerar varje dygn.

— Att hantera trafiken 4r en av
de mest komplicerade sakerna med
projektet. Schakten som vi griver
for  brokonstruktionerna  ligger
precis intill trafikerad vdg sid det
giller att leran inte skredar, sdger
Jan Linder.

For att undvika jordskred lit
man vid ett tillfille bygga en spont-
lada intill motorvigen. Utschakt-
ningen av laddan utfordes i tre-
metersstrimlor. Efter varje etapp,
som tog en hel dag, fylldes botten
pa med betong och grus.

— Lerdjupet tillsammans med
trafiken dr en stor utmaning for
oss, kommenterar Jan Linder.

MALET AR ATT inte behova stinga av
trafiken. Men i samband med bort-
springningen av 10 000 kubik-
meter berg blev det nédvindigt och
trafiken stoppades under tio minu-
ter vid lunchtid tvd dagar i veckan.
Springningarna pdgick under fyra
ménader och var noga planerade.

— Att springa berg mitt i en
stad dr aldrig enkelt och framfér

VaN

allt inte i en milj6 som hir med
vigar, jirnvig och dessutom villa-
bebyggelse. Men vi planerade all-
ting vildigt noga och torrévade till
och med, om man kan uttrycka det
sa. Det var vildigt viktigt for bade
oss och Trafikverket att allt skulle
fungera och att vi kunde kinna oss
trygga med att inget skulle hinda.

UNDER VAREN PABORIJAS flytten av
E6 till en tillfillig placering lingre
Osterut, ndrmare dlven.  Flytten
kommer att ske i fyra etapper for
att paverka trafiken si lite som
moijligt, och vara klar i bérjan av
vintern. Direfter kan NCC bérja
sinka motorvigen de cirka fyra
meter som behovs for att den ska
kunna méta tunnelns in- och utfarter.

Nir  trafiken flyttas  tillbaka
2019 kommer den 6stra vigen bli
en permanent del av Lundbyleden.

— Med tanke pd de hoga hastig-
heterna pd motorvigen kinns det
vildigt bra med en omledningslos-
ning. Fordon som kor fort dr
en stor arbetsmiljérisk fér oss, av-
slutar Jan Linder.

TEXT & FOTO: PAULA ISAKSSON

TRAFIKPLATS TINGSTAD

Fem broar, sju stédmurar, tre buller-
murar, trég, bankpdlning, paldack,
tatskdrm och &terinfiltrationsanléggning,
sponter och grundférstarkningar.
Atgérder fér allmén trafik med tillfélliga
vagar, ny lokalvég med tre cirkula-
tioner, anpassning och sdnkning av E6.
Nya ramper, p&-/avfarter till tunnel,

E6 och Lundbyleden. Kontraktssumma
621 950 000 SEK.

LITE MER
Personer sysselsatta i projektet: 90
Jordschakt: 250 000 m?

Bergschakt: 10 000 m?
Asfalt: 75 000 m?
Cellplast: 20 000 m3
KC: 60 000 m
Spont: 17 000 m?
Betongpdlning: 1 845 palar (67 km pélar)
Armering: 2 700 ton
Betong: 24 000 m3

Minutios p

MARIEHOLMSTUNNELN

lanering vid bygget av

trafikplatsen pd Marieholm

For att inte skada Rode Orm
vid bygget av Trafikplats
Marieholm bar Peab behivt
halla stenkoll pa alla rorelser
som uppstar i leran. Men trots
de geotekniska utmaningarna
har arbetet gatt snabbare in
planerat.

ARBETET MED ATT bygga broar och
nedfarter tll Marieholmstunneln har
skett i 120 meter lera precis
under Partihallsforbindelsen, eller
Réde Orm som den skimtsamt kallas.

— Trafikplatsen dr i tre nivder
varav den Oversta, Rode Orm,
redan fanns hidr nir vi borjade byg-
ga. Si geotekniken har varit en stor
utmaning, det ror pa sig hela tiden
och vi har puttat runt bade befint-
liga och vara egna konstruktioner
i leran, berdttar Mattias Ivdal,
projektchef pa Peab.

MED HJALP AV data frin mitstatio-
ner har Peab och Trafikverket kun-
nat gora rorelseprognoser som pro-
duktionen har anpassats efter.

= Vi har haft en aktiv design av
produktionen. Hur mycket kan vi
trycka och vad hinder om vi gor sd
hir? Vid pélning har vi kunnat
trycka undan brostéden till en viss
grins, sedan har vi fatt pdla fran
andra sidan foér att trycka tillbaka
dem. Framfor allt dr de ytliga kon-
struktionerna kinsliga, de fir inte
rora sig for mycket for da kan det
bli brott i palarna.

Enligt Mattias Ivdal har Peab
gjort vad de kunnat for att mini-
mera rorelserna.  Men samtidigt
miste de 8 000 kubikmeter betong-
palar som har slagits ner i backen
ta vigen nagonstans.

— Det har ocksd varit tekniskt
komplicerat att ta sig ner pa djupet
under de befintliga konstruktioner-
na. Mycket handlar om i vilken
ordning man go6r de olika jobben.

VID TIDEN FOR intervjun ir det inte
langt kvar tills att den sista mit-
ningen ska goras. An si linge finns

det inget som indikerar pa att
ndgot arbete behover goras om.
Forhoppningsvis  kan  arbetet
med trafikplatsen avslutas redan i
sommar, ett halvar tidigare #n pla-
nerat, trots att entreprenaden har
utférts i fullt trafikerad miljo med
tvd Oppna korfilt i varje riktning.
Dessutom har trafiken pa E45 fatt
flyttas inte mindre 4n sju ganger.

DET HAR OCKSA krivts en minutios
planering for att l6sa logistiken pa
den begrinsade ytan.

— Nir det var full produktion
hade vi tre palkranar och spont
maskiner stdende hir ute samtidigt
som vi grivde. D3 gick det inte att
ligga upp fyra lastbilar cellplast
eller palar, utan alla material-
leveranser behévde vara just in time.

Teknisk och daglig samverkan
med dels  tunnelentreprenéren
Ziiblin, dels Skanska under tiden
som Sodra Marieholmsbron bygg-
des, har gjort att arbetet dndd flutit
pa bra.

— Det har varit tydligt frén Tra-
fikverket att vi ska samarbeta, de
har till och med en bonus for det.
Alla tjanar pa att samverka, det blir
en win-win-situation och dessutom
har det varit vildigt kul, avslutar
Mattias Ivdal.

TEXT: PAULA ISAKSSON

TRAFIKPLATS MARIEHOLM

700 meter ny stadsmotorvég med fyra
falt pa E45.

Lokala végar.

Tvé betongtrég pd 167 resp 131 meter.
Tvé broar p& 104 resp 332 meter.
Grundférstarkning i starkt trafikerad miljé.
Personer sysselsatta i projektet: cirka 75
varav 25 tjdnsteman.

Betong som har gétt ét: 16 000 m?

Lera som har schaktats bort: 120 000 m?
Leca, lattfyllnad: 10 550 m®

Cellplast: 40 000 m®

Palning: 60 000 I6pmeter
Entreprendr: Peab Anléggning AB
Anbudssumma: 332 887 000 SEK

”Det har ocksd varit
tekniskt komplicerat att
ta sig ner pd djupet
under de befintliga
konstruktionerna.”

MATTIAS IVDAL PROJEKTCHEF PA PEAB

FOTO: ZUBLIN

RORSPONTEN INSTALLERAS VID MARIEHOLM.
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Om fyra dr ska ett 22 vaningar hogt kontorshus — Jubileumstornet — sta klart norr om

Centralstationen. Det dr forsta etappen i Jernhusens stadsutvecklingsprojekt RegionCity.
— Omvrddet dr sa mycket mer dn en station. Det ska bli en ldnkande stadsdel och

motesplats, sdger Urban Hammarlund, regionchef.

NAR DET sToD klart att Vistlinken
kommer att byggas, startade jobbet
med att planera vad som skulle
hinda med omrddet runt Central-
stationen.

— Fore 2010 fanns ett “stations-
perspektiv’ pa omrddet, men pa-
rallellt med arbetet med visionen
for Alvstaden insag vi att det har dr
ndgot mer. Platsen har en stdrre

uppgift 4n att bara vara station,
siger Urban Hammarlund, som har
arbetat med stationsomrddet och
RegionCity sedan 2010.

I dialog med Goéteborgs Stad
och Alvstaden, grannar och reseni-
rer tog arbetet form. Detta, tillsam-
mans med stadens framvixande
vision, ledde till att Jernhusen for-
mulerade malet att RegionCity ska

vara en linkande stadsdel “for
okad rorlighet, fler moéten och star-
kare tillvixt”.

Men hur skulle man nd dit?
Skulle man satsa pa att gora om
forsiktigt, bygga lite mer — eller
gbra nagot helt nytt? Tre olika
exploateringsnivder vixte fram.

MED HJALP Av Happold Consulting

Ll
LIS
i
i

frin London analyserades vad som
gor stider framgangsrika och hall-
bara, med minsta mojliga paverkan
pa naturresurser och minniska.
Vad betyder det om man fort
sdtter som vanligt, gor lite mer eller
mycket mer?

Konsulternas ~ slutsats  var att
sysselsdttningen vixer med exploa-
teringsgraden i kommunikations-
nira ligen. Bara runt Centralen kan
det handla om mellan 5 000 till
30 000 nya arbetstillfillen beroen-
de pd hur mycket som byggs, enligt
Happold Consulting. Och ju fler

“I FRAN DROTTNINGTORGET FAR CENTRALENOMRADET EN NY SKYLINE.

‘O [ C ‘Ty — en ny sfadsdel i staden

som bor och verkar nira kollektiv-
trafiken, desto fler stiller sjilvmant
bilen for att resa pa ett mer effektivt
och hallbart sitt.

— RegionCity ska bli ett mani-
fest for regionen och ge nagot till
Goteborg. Det ska linka ihop infra-
strukturen och bidra till att utvidga
arbetsmarknaden, siger  Urban
Hammarlund.

Ett parallellt uppdrag gavs till
arkitektkontor i Sverige, Norge och
Danmark. Att man valde arkitekter
frin grannlinderna ir ingen slump.
Goteborg ligger 1 stort sett mitt

? RegionCity ska bli
ett manifest for regionen
och ge nagot till
Goteborg.

Det ska lanka ihop
infrastrukturen och bidra
till att utvidga
arbetsmarknaden.”

URBAN HAMMARLUND,
REGIONCHEF PA JERNHUSEN
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REGIONCITY

REGIONCITY BYGGS STRAX NORR OM
CENTRALSTATIONEN OCH OSTER OM
NILS ERICSON TERMINALEN. DE HOGA HUSEN
KOMMER ATT STA TATT, MEN HAR FINNS OCKSA
OPPNA PLATSER OCH TYDLIGA STRAK.

emellan lindernas huvudstider och
det skandinaviska perspektivet dr
givet i ett sdidant nav.

1 JUNI 2013 presenterades arkitekt-
kontorens forslag och stilldes ut
som modeller pa Centralstationen.
Tre av dem, Reiulf Ramstad Arki-
tekter fran Norge, Erik Moller Ar-
kitekter frdn Danmark samt Kanozi
Arkitekter fran Sverige, fick i upp-
drag att arbeta fram ett gemensamt
koncept. Dialogen med staden, re-
senirer och allminhet fortsatte.
Aret efter presenterades ett forslag
dir o©vertygelsen att tillvixt kom-
mer ur moten” dr en biarande idé.
Skisser och modeller visar ett
tiotal hoga byggnader — den hogsta

planeras bli uppit 30 vaningar —
som star titt, men ocksd Oppna
platser och tydliga strak. Hir ska
finnas kontor, handel, bostider och
service, och iven plats for utbild-
ning och vard.

— Det ir inget sjilvindamal for
oss att bygga hogt, men omridet
ger mer om vi kan bygga mer. Dess-
utom blir det ett gestaltningsmis-
sigt grepp att bygga RegionCity
som en kulle bland andra kullar i
staden. Hojden gor ocksa att omra-
det 7pratar” med Lippstiftet och
knyter an till Lilla Bommen, siger
Urban Hammarlund.

DET KOMMER ATT ta cirka 15 ar att
bygga hela RegionCity. Beslut om
upphandling och entreprenad kom-
mer att tas byggnad for byggnad.
For den forsta, Jubileumstorget och
Jubileumshallen ~ pd  sammanlagt
cirka 22 000 kvadratmeter som ska
sta  klart tll Goteborgs  400-
arsfirande 2021, avser Jernhusen
att sira pa anldggnings- och husen-
treprenad. Byggstart dr beriknad
till 2018.

Tillsammans med  Jubileums-
platsen blir det Jernhusens bidrag
till jubiléet 2021 — da ska de tas i
bruk, om planprocesserna haller
tidsplanen. Detaljplanen fér hela
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| JUBILEUMSTORNET KOMMER VANINGARNA NARMAST GATUPLAN HA MIXADE FUNKTIONER
MED DIREKT ANKNYTNING TILL STADEN OCH STATIONEN.

etapp 1, som omfattar cirka
120 000 kvadratmeter bruttoarea,
har varit ute pa samrad och 4r nu i
granskningsskedet.

PARALLELLT PAGAR ARBETET med att
planera for Jubileumstornet, som
ska byggas samtidigt som nya
Hisingsbron byggs alldeles i nir-
heten med allt vad det innebdr av
trafikomliggningar och stok. Byg-
get av Vistlinkens station alldeles
intill kommer ocksa igéng de nir-
maste dren. Bangardsforbindelsen
ir ett annat projekt som kommer
att ga titt forbi RegionCity.

= Vi har absolut respekt for att
det dr mycket som ska ske samtidigt
pa nistan samma plats. Det ror allt
frin att det blir trdngt och bokigt
till att det kan vara svart att fa tag i
entreprenérer. Det dr en enorm for-
indring som Goteborg 4r i just nu
och manga ar framéit, siger Urban
Hammarlund, som pdapekar att
RegionCity inte ir ett projekt i van-
ligt mening,.

— Vi utvecklar stadsdelen suc-
cessivt liksom staden och regionen i
ovrigt utvecklas. Framat 2030 far vi
se hela RegionCitys kraft.

TEXT: ELISABETH GUSTAFSSON

REGIONCITY byggs mellan Central-
stationen, Nils Ericson Terminalen och
Véstlénkens Station Centralen.
Omrédet ér pé cirka 1,6 hektar och
forvantas utvecklas till det mest
centrala laget i staden och regionen.
Det &gs huvudsakligen av Jernhusen,
ett statligt bolag som férvaltar och
utvecklar stationsomraden.

Hela RegionCity utgérs av sju
kvarter. Varje kvarter har en lagre
bebyggelse som tacker hela kvarterets
yta kompletterat med tvé tornbygg-
nader. | etapp 1 ingdr tre kvarter som
omfattar cirka 120 000 kvm BTA ovan
mark. Handel planeras i huvuddelen
av de tv& férsta vaningarna, cirka
20 000 kvm BTA. Tyngdpunkten ligger
annars pd kontor med omkring hélften
av den totala bruttoytan, cirka 60 000
kvm. Detaljplanen har krav p& att minst
20 procent av den totala bruttoytan
ska anvéndas fér bostader, cirka
25 000 kvm. Det omfattar tvé av
tornbyggnaderna plus nagra bostader
i den lagre kvartersbebyggelsen.

Ovrig yta kan férdelas pa stations-
funktioner, centruméndamél och hotell
samt utbildning och vérd.

FORTS FRAN SIDAN 3

Premiar i tempel fill arkitekturens lov

— Man har mycket att gora i skolan
sa darfor blir det ldtt att man skju-
ter upp sddana hir saker. Men jag
hade en idé i huvudet som kindes
bra, si det gillde att snabbt f3
ner den.

Mark Isitts krav var tydliga.
Scenen skulle vara intim, ga litt att
packa upp och ner, och helst bestd
av stal och glas.

— Nir jag tolkade uppgiften
tinkte jag pd en bastu, det ir ju ett
stille dir man sitter titt tillsam-
mans och svettas. Sedan forstod
att det skulle vara mojligt att
anvinda  stora  glasytor,  siger
Teodor Losman Nidele.

RESULTATET BLEV EN liten byggnad i
glas, trdi och stdl med valv. Eller
som juryn uttryckte det "Ett mobilt
tempel till arkitekturens lov”.

- De menar nog att utform-
ningen 4r klassisk, valven gor att
scenen nistan blir lite monumental.

Jag vill att den ska vara en lugn och
fin kontrast till den moderna arki-
tekturen som samtalen ska handla
om, siger han och tilligger:

— Samtidigt som den 4r stram i
formen har den ocksi en litthet i
materialvalen.

Inne i templet star en halvcirkel-
formad sittmobel i trd som ska
upplevas som varm att sitta pa.
Binkens form gor att personerna
pa scenen sitter bade bredvid och
snett mitt emot varandra. Det
bildas ocksi en oppen vinkel ut
mot publiken.

FORSLAGET HAR HAN kallat for
I.CU. som dr en forkortning av
Inspirational ~ Conversation  Unit.
Men det gir ocksa att tolka ut annat
ur namnet, forklarar Teodor Los-
man Nidele.

— Bokstiverna kan ocksd utld-
sas som I See You”. Tanken med
intervjuserien dr ju att Mark Isitt

I.c.u.
Bas: 1 800x1 800 mm
Hajd: 2 270 mm

Tavlingsjuryn bestod av den chilenska
arkitektduon Pezo von Ellrichshausen,
Gert Wingérdh, Gunilla Murnieks och
Mark Isitt.

PODIET AR SPONSRAT AV

Gérda Byggnadsplat, Skandinaviska

Glassystem och Solidor.

ska triffa och se arkitekterna i
verkligheten, inte skriva om dem.
Dessutom  dterkommer  scenens
valvform i U:et och C:et. Det blir
som ett helt koncept i namnet.

TEXT: PAULA ISAKSSON FOTO: MARC HOOGENDIJK

LAS MER ps sid 27 och pé btf.nu

I

Vill du veta vad
BTF har pa gang?

G& in pd www.bif.nu och pé
facebook.com/btfnu och kolla!

Som vanligt skickar vi ut inbjudan till
studiebesck och andra aktiviteter med
e-post eller post i god tid innan.

Ar du inte redan medlem
- anmadl dig idag!

Goéteborgs
konstmuseum

- vart 28:e byggnadsminne

Higab har fortroendet att ta hand om
husen, arenorna och kulturmiljéerna
som gor Goteborg till Goteborg.
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VASTLANKEN BERAKNAS
SYSSELSATTA

3 500 PERSONER

1 GOTEBORG

Cirka 8 km dubbelsparig jarnvag.
Drygt 6 km i tunnel genom centrala
Géteborg.

Tre nya stationer — Centralen,
Haga och Korsvagen.

Ger férdubblad kapacitet vid
Géteborg C 2026.

Byggnation 2017/18 till 2026.
Berdknad investering cirka

20 miljarder kronor (2009 érs
prisnivd).

Sex entreprenader — Centralen,
Kvarnberget, Haga, Korsvégen,
planskildhet Olskroken och en
genomgdende entreprenad for
bana, el, signal och tele.
Entreprenér Centralen: NCC
Entreprendr Olskroken: Peab

Kdlla: Trafikverket

VISIONSBILD FRAN STATION CENTRALEN.

”Det hdr dr ett stort projekt
med en komplex opinionsbild och
extremt manga samarbetspartners.”

ULF ANGBERG, KOMMUNIKATIONSANSVARIG PA TRAFIKVERKET

Tva entreprenader klara — Vastlanken star i startgroparnc

Debatten om Vastlinken har
varit hard men nu dr de forsta
entreprenaderna upphandlade.
Sa fort de sista pusselbitarna
dar pa plats sdtter arbetet igang
For forsta gangen testar

Trafikverket en ny kontrakts-
modell diir entreprenorerna
kommer in i ett tidigt skede.

ALDRIG HAR VAL ctt projekt debat-
terats si mycket och si linge som
Vistlinken. Men nyttorna  med
projektet dr minst lika ménga som
asikterna, menar Ulf Angberg,
kommunikationsansvarig  pad  Tra-
fikverket for Vistlinken.

— Tunneln gor att hela tagtrafi-
ken i Vistsverige kan vixa och
dessutom bidrar de nya stationerna

ULF ANGBERG,
KOMMUNIKATIONSANSVARIG PA TRAFIKVERKET

till Goteborgs stadsutveckling. Men
det har varit en vildigt ling resa,
problemen med sickstationen bor-
jade diskuteras redan pa 80-talet.

VASTLANKEN SKA BLI itta kilometer
lang och ha tre stationer. Projektet
ir indelat i sex entreprenader —
Centralen, Kvarnberget, Haga,
Korsvigen, planskildhet Olskroken

och en genomgdende entreprenad
for bana, el, signal och tele. Pakete-
ringen har skett i samrdd med en-
treprendrer dver hela virlden.

= Vi vill ha en god konkurrens
sa dirfor har vi lagt ned mycket ar-
bete pa att handla upp entreprené-
rer. Vi har haft en dialog med bygg:
foretag, inte bara i Sverige utan
ocksd utanfor, frimst i Europa men
dven i Kina och USA. Virldens
storsta  byggforetag  har  besokt
Vistlinken, berittar Ulf Angberg,.

I DECEMBER 2015 skrevs kontrakt
for den férsta av de stora huvuden-
treprenaderna, Olskroken, som till-
delades Peab med underleverants-
rerna WSP och Infranord.

Ett halvir senare, maj 2016,
blev det klart att NCC hade tagit

hem entreprenaden for Centralen.

AVTALSFORMEN MED BADA entrepre-
norerna dr lite av ett experiment.
For forsta gingen testar
Trafikverket en  kontraktsmodell
som heter Early Contractor Invol-
vement, ECI, som innebir att
entreprendéren kommer in tidigare i
processen dn normalt.

— ECI innebir en hogre grad av
samverkan mellan bestillare, pro-
jektorer och entreprenorer. Entre-
prendrerna far inflytande over tid,
kostnader och innehdll och chans
att paverka utformningen, siger Ulf
Angberg.

KONTRAKTSMODELLEN BESTAR AV tvi
delar, férst en planerings- och
projekteringsfas och sedan en

byggfas. I den forsta fasen pro-
jekterar och planerar Trafikverket
tillsammans med byggforetaget och
projektéren.

NAR PARTERNA HAR kommit 6verens
om ett riktpris  startar  den
andra etappen, byggfasen, di entre-
prendren  firdigstiller  projekte-
ringen och bygger anldggningen.

— Generellt har entreprenérer-
na hogre byggkompetens dn bestil-
lare och projektérer. De kan mer
om byggmaterial, metoder och
priser s om de kommer med tidigt
kan det leda till skad produktivitet
och innovation, havdar Ulf
Angberg.

MEN INNAN  BYGGET av Vist-
linken kan sitta iging madste flera

viktiga pusselbitar pa plats — dels
jirnvigsplanen som faststilldes for
ett 4r sedan men Overklagades, dels
Trafikverkets ansokan hos Mark-
och miljddomstolen om att fa
bygga tunneln. Dessutom maste
Goteborgs Stad ta fram detalj-
planer fér berérda omraden.

— Det hir dr ett stort projekt
med en komplex opinionsbild och
extremt mdanga samarbetspartners.
Men vart uppdrag idr tydligt och
det dr att genomféra projektet si
bra som mojligt och med sa fa
storningar som det bara gar,
konstaterar Ulf Angberg.

TEXT PAULA ISAKSSON
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STATIONERNA HAGA OCH KORSVAGEN

Byggnationen av stationen i Haga startar nésta ar i den
norra delen. Samtidigt rivs Rosenlundsbron och ett &r
senare léiggs trafiken om i Alléstréket for att aterstéllas
2022. Rosenlundsbron ska éterstéllas 2023.

Station Korsvégen byggs i tva etapper med start nésta
ar. Den férsta etappen tar tvé &r medan den andra
kommer att pagad i fyra ar. Hésten 2020 rivs den

sédergéende rampen i Orgrytemotet och terstélls 2023.
Kélla: Trafikverket

ILLUSTRATION AV STATION HAGA

--—-

ILLUSTRATION AV STATION KORSVAGEN
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Tunneltaket forst — schaktningen sist

Lite upp och ner. Sa kan man
sdga om NCCs byggmetod
Top Down dir taket forst ska
pd plats innan utschaktning-
en av tunneln startar.

— Det dr ett bra siitt att
bygga pa om man vill und-
vika storningar i stadsmiljo,
sdger Rikard Andersson,
projektchef pa NCC.

I MAJ 2016 skrev Trafikverket kon-
trakt med NCC for entreprenad
Centralen.  Avtalet
stricka pa knappt tvd kilometer,
som borjar med en bro 6éver E6 vid
Olskroken och avslutas i foérling-
ningen av Ostra Hamngatan. Mel-
lan de bada dndarna ska det byggas
dels en bergtunnel under Skansen
Lejonet, dels en betongtunnel lings

omfattar en

Kruthusgatan.

— Det ir ett jdtteprojekt med
minga  utmaningar, konstaterar
projektchefen  Rikard  Andersson,
NCC.

SOM I ALLA stora projekt i Gote-
borg idr leran en geoteknisk ut-
maning. Men dessutom giller det
att ta hdnsyn till alla angrinsande
projekt  som  pagar  samtidigt;
RegionCity,  Hisingsbron,  sink-
ningen av E45 som Vistlinkenen-
treprenaderna Olskroken och
Kvarnberget.

— Allt som hinder i omradet
med olika intressenter, grinssnitt
och kontaktytor dr en utmaning i
sig. Dessutom madaste Nordstans
koépcentrum, Centralstationen och
Nils  Ericson
fungera under tiden som vi bygger,
sdger Rikard Andersson.

Terminalen kunna

FOR ATT MINIMERA piverkan pi om-
givningen i stationsomriadet anvin-
der NCC sig av metoden Top
Down, dir de bérjar med att 6ver-
dicka tunneln. Forst direfter star-
tar utschaktningen. P4 det sittet
blir det ldttare att uppricthalla
bide buss- och personbilstrafiken
in till Nils Ericson Terminalen, for-
klarar Rikard Andersson.

— Nu far vi fungerande trafik-

ytor dver tunneln under tiden som
den byggs. Alternativet hade varit
ett jittestort hal, med mycket pro-
visorier for att 16sa trafiken.

2026 SKA Nccs del av Vistlinken
vara firdigbyggd, tio ar efter att
kontraktet  skrevs. Enligt  bygg-
foretagets projektchef idr den ldnga
byggtiden ytterligare en utmaning.
Det giller att hédlla uppe enga-
gemanget och drivet i organisatio-
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”Det dr ett
jatteprojekt med manga
utmaningar.”

RIKARD ANDERSSON, PROJEKTCHEF PA NCC

nen under hela perioden.

— Stora delar av organisationen
kommer att forindras efter hand,
det blir pensionsavgangar och folk
byter jobb. Det kriver en noggrann
successionsplanering.

FOR PROJEKTET ANVANDER Tra-
fikverket en ny kontraktsmodell,
Early Contractor Involvment, ECI,
som innebdr att entreprendrerna ir
med redan i projekteringsstadiet.
Vanligtvis kommer NCC inte in
forrin den delen 4r avklarad, men
hir dr de alltsi inte bara byggare
utan ocksd projektor. Aven om
NCC i4r vana vid att arbeta i part-
nering dr ECI lite av att vara ute pa
ny mark.

— Det 4r nytt fér bade oss och
Trafikverket men hittills har det
funkat bra, dven om det finns en del
att forbdttra. Vi har ingen firdig
manual vilket kan vara lite frustre-
rande, men samtidigt #4r det en
fantastisk mojlighet att fi vara med
och skriva den, sidger Rikard
Andersson.

Ett annat annorlunda inslag i
projektet dr att NCC ska jobba
nira tvd konstnidrer som har fatt i
uppgift att konstnirligt gestalta
den nya jirnvigsbron vid Olskro-
ken och sjilva stationsrummet vid
Centralen.

— Vi ska se till att integrera de-
ras konst i var konstruktion. Det ir
nytt och spiannande!

FRAM TILL DEN 30 junii ir arbetar
NCC tillsammans med Trafikverket
for att sitta pris pa anliggningen.
Efter det gir man successivt &ver
till fas 2 med byggstart planerad till
januari  2018. Men planeringen
hinger pa att bidde miljsdomen och
jirnvdgsplanen vinner laga kraft
innan dess.

— Det dr inget som vare sig vi
eller Trafikverket rader 6ver. Men
vi planerar for att borja bygga efter
arsskiftet, Vistlinken ska
oppna for trafik i december 2026,
kommenterar Rikard Andersson.

kunna

TEXT: PAULA ISAKSSON
KARTOR & ILLUSTRATIONER: TRAFIKVERKET
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Konsten spelar roll i Vastlanken

Vastlanken dr mer dn bara en tunnel. Den dr ocksa ett infrastruk-
turprojekt ddr konsten spelar roll. Tavlingarna om att fa vara
med och forma Goteborgs undre och ovre varld har vdckt stort
intresse hos konstndrer langt utanfor Sverige. For Statens konst-
rad dr gestaltningen av stationerna och Olskrokens planskildbet
deras storsta satsning nagonsin pa ett enskilt projekt.

DEN FORSTA TAVLINGEN for konst-
nirlig gestaltning av  Vistlinken
avgjordes i januari. D4 vann Kata-
rina Grosse och Dahn Vo med sina
idéforslag bLINK och Tongue and
Groove.

I Sverige idr tyskan Katarina
Grosse mest kidnd for att ha gestaltat
det bl stationshuset i Vara — och
hennes nya bidrag dr en minst lika
fargstark upplevelse.

Nirmast kan bLINK liknas vid
en enorm meteorit som har landat
ovanpd den nya jirnvigsbron vid
Olskroken.  Ljuset  fran  skulp-
turerna sveper in gangstrdk, cykel-
banor och griasmatta i ett rosa ticke
av ljus. Eller som Statens konstrad
beskriver det i sitt pressmeddelan-
de: "En gigantisk  spotlight i
rymden som sinder rosa ljus till
jorden”. bLINK ger ocksi en ny
silhuett at stadens skyline.

ENLIGT JOHNY LINDEBERG, arkitekt
pa Trafikverket, férvandlar meteo-
riten en annars trakig jirnvigsbro
till ndgonting som vill géra avtryck.

— bLINK ir lite som en smill pa
kiften, Katarina Grosse 4r inte
direkt blyg av sig. Allt som triffas
av spottarna firgas rosa, men upp-
levelsen av skulpturen blir olika
beroende pd om man gir eller kor
bil under bron, och om man aker
forbi den med tig, sdger han.

DAHN VOS FORSLAG ir mer subtilt
och bestir av traditionella kinesis-
ka trifogar i modern tolkning.
Tanken ir att fogarna ska integre-

ras i allt frdn pelare, trappor och
golv till ledstinger, armaturer och
mobler i Station Centralen. Dahn
Vo, som féddes i Vietham men flyd-
de till Danmark som liten, 4dr en av
virldens just nu mest uppmirksam-
made konstndrer.

KATARINA GROSSES KONSTVERK BLINK INTEGRERAS | DEN NYA

tunneln genom staden ska ha en
sammanhéllen gestaltning pd sam-
ma ging som varje station har sin
egen identitet. Programmet har fatt
namnet Kronotopia och innehaller
ett overgripande tema som konst-
nidrerna ska forhdlla sig till. Men
syftet ir inte att detaljstyra utan att
tvirt om ge konstnirerna ett extra
stort tolkningsutrymme, forklarar
Lotta Mossum, curator pa Statens
konstrad.

= Vi har formulerat ett tema
som ir bdde abstrakt och tydligt.
Det ir ldtt att forstd och har en di-

UPPLEVELSEN BLIR OLIKA BEROENDE PA VARIFRAN MAN SER DET.

— Han har ett angreppssitt som &r
mer 4t det oOsterlindska héllet in
Katarina Grosse som dr mer en
visterlindsk idékonstnar.

— Dahn Vo vill anvinda sam-
manfogningsprincipen for att
konstnirligt  gestalta  stationsrum-
met och nir jag sig de hir trifo-
garna tinkte jag forst att det var ett
mistarprov av en dansk mébelge-
sdll, fortsitter Johny Lindeberg.

FOR TAVLINGARNA LANGS Vistlin-
ken finns ett konstprogram som har
tagits fram av Trafikverket i sam-
arbete med Statens Konstrad, Vist-
trafik, konstenheten i Vistra Goéta-
landsregionen, Géteborgs Stad och
Goteborgs Konst. Tanken dr att

”bLINK ar lite som en smdll pa kdften,

Katarina Grosse dr inte direkt blyg av sig.”

JOHNY LINDEBERG, ARKITEKT PA TRAFIKVERKET

butes v

rekthet samtidigt som det innehal-
ler manga komplexa lager. Jag tror
att det dr temat som godr mdanga
konstnirer intresserade, till den
forsta tivlingen fick vi in &ver 200
intresseanmilningar.

VASTLANKEN AR INTE det forsta pro-
jektet didr Trafikverket och Statens
Konstrad samarbetar.

Bland tidigare = gemensamma
konstnirliga  gestaltningar  finns
Nora Resecentrum som blev klart
2013. Det unika i bada projekten
iar att konstnirerna kommer in
mycket tidigare i processen idn
normalt. Istdllet for atc  upp-
levas som ett tilligg i en firdig
struktur  ska konsten vara en

STATENS KONSTRAD bildades
1937 och utvecklar sammanhang dér
samtidskonst och offentliga rum méts.
Statens konstrad producerar
permanenta och tillfélliga konstprojekt
i offentliga miljder och engagerar
konstnérer i stadsutvecklingsprojekt.

BRON VID OLSKROKEN OCH FARGAR OMGIVNINGEN ROSA.

del av helhetsgestaltningen.

— Att konstnidrerna far chans
att vara med och skapa villkoren
for sin egen gestaltning 4r unikt, si-
ger Lotta Mossum. Det blir en win
win-situation for alla, dels fir man
en rikare miljo genom att skjuta in
de konstnirliga perspektiven redan
i projekteringen, dels idr det en moj-
lighet att viixla upp budgeten.

Som exempel pd budgetvixling
nimner hon konstnirlig gestaltning
i ett golv.

— D4 har man dels en budget
for materialet, dels en konstbudget

[
DAHN VOS BIDRAG | FORM AV TRADITIONELLA KINESISKA TRAFOGAR | MODERN TOLKNING SKA INTEGRERAS | ALLT FRAN PELARE TILL
LEDSTANGER PA STATION CENTRALEN.

vilket innebdr att man fir mer
pengar att rora sig med.

TOTALT SATSAR HUVUDMANNEN 32
miljoner kronor pid den konstnir-
liga gestaltningen i Vistlinken.
Statens Konstrad stir for dtta mil-
joner.

— Det dr en jittesatsning frin
vart hall, den stdérsta som vi gor
pad ett enskilt projekt, konstaterar
Lotta Mossum.

Att det handlar om konst i
miljder som vinder sig till hela Go-
teborg, till alla som rér sig i staden,
g6r henne entusiastisk.

— Ja, bade i Sverige och andra lin-
der lever vi mer och mer segregerat,
i smd bubblor som inte har kontakt

med varandra. Men i de hir sta-
tionsmiljperna  blandas méinniskor
hela tiden, det 4r det som jag tycker
ir fantastiskt med projektet.

VAD SKA KONSTEN

SYFTA TILL?

— Den kan vara en igéngsittare av
samtal, den kan fi minniskor att
tinka till eller vicka fragor, den ska
rikta sig till hela den manghovdade
publiken. Som konsten har utveck-
lats i vistvdirlden sedan 90-talet
innehdller den influenser frin hela
virlden, man har tillgang till méinga

o
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kulturer pa ett helt annat sitt dn
tidigare, svarar Lotta Mossum.

NU PAGAR ocksA tivlingarna for
stationerna vid Haga och Korsvi-
gen. Av ett stort antal intresserade
konstndrer har A4tta gitt vidare,
fyra for varje station, som ska fi
presentera varsin idé. I host stills
forslagen ut pa Stadsmuseet. I ok-
tober offentliggdrs vilka tva som
har vunnit.

— Konsten i védra anlidggningar
ska 6ka kvaliteten for de vintande
och uttrycka Géteborgs  sjil, allt-
ifrin stadens grundande och in-
ternationella  priagel tll  dagens
problem och méjligheter med
segregation och invandring, siger

YAttt konstndrerna fdar chans att vara med och
skapa villkoren for sin egen gestaltning dr unikt.”

LOTTA MOSSUM, CURATOR PA STATENS KONSTRAD

Johny Lindeberg och avslutar:

= Vi vill ha konst som du kan
uppleva direkt, det ska inte beho-
vas en text pd viggen for att du ska
forstd. Du ska ocksd kunna se nya
saker varje ging du passerar. Nir
Vistlinken #dr klar kommer all-
minhetens upplevelse inte priglas
av att vi har byggt en snygg tunnel,
utan av den konstnirliga gestalt-
ningen. Det 4r jag 6vertygad om.

TEXT: PAULA ISAKSSON
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ILLUSTRATIONER & FOTO: STATENS KONSTRAD

KONSTPROGRAMMET
KRONOTOPIA &r en avsiktsforkla-
ring mellan huvudmdnnen och en
Sverenskommelse om en gemensam
dvergripande  konstnérlig  tematik
fér de konstnarliga gestaltningarna
av Véstlanken. Kronos betyder tid
och topos rum.

Huvudménnen ar Trafikverket,
Vasttrafik, Statens konstrad,
konstenheten i Véastra Gétalands-
regionen, Géteborgs Stad och
Goéteborgs Konst.

Den férsta tavlingen om
konstnarlig gestaltning vid Station
Centralen och Olskroken avgjordes
i januari. Vann gjorde Katarina
Grosse och Dahn V& med sina
idéférslag bLINK och Tongue and
Groove. Totalt inkom 220
intresseanmdlningar.

Fér nérvarande pdgér tavlingen
om stationerna Haga och
Korsvéiigen. Atta konstnérer har
prekvalificerat sig och ska ldmna in
idéfsrslag. Forslagen stélls ut p&
Stadsmuseet i augusti/september. |
oktober offentliggérs vilka tvé
konstnérer som har vunnit.

Byggstart 2018. Konstverken ska
vara klara 2026 férutom bLINK
som delvis ska vara pé& plats 2019.




22

MANNISKAN
& MASKINEN

Vi har ett brett utbud av liftar,
byggmaskiner, bodar, anlaggnings-
maskiner, utbildning och Iséikerhet.

Allt serverat ochiorganisefat med
o i . Ml
var personligaiservice.
g [ sFor mer info besok stavdal.se

1)

Stavda

En del av:

PROJEKTENGAGEMANG "EIl =

Varbergsgatan 12 A + Goteborg * Tel 031-723 73 00 » www.tellstedt.se

TELLSTEDT

BYGGKONSTRUKTION PROJEKT- & BYGGLEDNING GEOTEKNIK

maf

4 B

VBK &r en oberoende byggkonsult som
genom engagerad och kvalificerad
radgivning stravar efter att skapa
bestaende varde fér sina kunder.
www.vbk.se

skapar for framtiden

I3,
Wil

WHITE.SE

Vi hjalper dig
att hitta till
de intressanta
projekten.

Malbild
GMP

Vastlankens
stationer

QY visttrafik

www.vt-pool.com

WIKSTROME=]

www.wikstromab.se

Vill du annonsera i

BTF Magazinete

Kontakta en annonsséljare p&
Grafisk Support

5 MAGAZINET 1

info@grafisksupport.se
telefon 031-49 10 05

(=

GRAFISK SUPPORT

Resan fram till
byggstart har inte
varit belt enkel.

Bron som vill vara mer dn en bro

Efter sommaren kommer
goteborgarna att kunna se det
forsta av konstruktionen i nya
Hisingsbron. Ett bygge som
ska klara manga utmaningar
innan det ar klart 2021. Och
som redan har mott en hel del
motstand i planeringsskedet.

FOR ALDRE GOTEBORGARE ir Hi-
singsbron  foérknippad med den
gamla svingbron, strax vister om
nuvarande Gotaidlvbron, som revs
1968. Om ndgra 4r kommer nya
Hisingsbron, som byggs pa andra
sidan, att vara en modern lyftbro —
och ett nytt landmirke. Det dr
Carl-Anton Holmgren, projektchef/
planering pa Dbestillaren  Trafik-
kontoret, évertygad om:

— Broar har alltid haft stor be-
tydelse for stider, se pa London,
Florens och Sydney till exempel.
Hisingsbron kommer att bli en
symbol fér Goteborg, sidger han.

MEN RESAN FRAM till byggstart har
inte varit helt enkel. Nir det stod
klart for sjofarten och kommuner-
na lingre upp lings dlven att Gote-
borg planerade att bygga en ligre
bro 4n nuvarande Goétadlvbron
blev det protester. Dagens seglings-
fria hojd pa 19,5 meter skulle mins-
ka till 12. Mark- och miljédomsto-

len avslog overklagandena och i
augusti 2016 kunde trafiknimnden
besluta om tilldelning av total-
entreprenad och fastsld budgeten
for Hisingsbron, med byggstart ett
ar senare 4n planerat.

= Vi hade med oss i
planeringen  att  det
kunde bli 6verklagan-
den. Men vi fick vinta
linge pd besluten fran
rittsvisendet. Och trots
att vi gjorde allt ritt
gjorde overklagande-

CARL-ANTON HOLMGREN,
PROJEKTCHEF/PLANERING
PA TRAFIKKONTORET

styrelsen och 6verklaga. Men jag
tycker att man borde tillsitta en
bred parlamentarisk utredning som
tittar pa foljderna nir man gar
vidare. Det ir sillan som de ut-

JOHAN NYHUS (S),
KOMMUNALRAD OCH
ORDFORANDE | TRAFIKNAMNDEN

processen och de juri-

diska turerna att kostnaderna o©ka-
de med cirka 300 miljoner kronor,
siger Johan Nyhus (S), kommunal-
rdd och ordforande i trafiknimn-
den.

DEN FORSENADE BYGGSTARTEN kos-
tade ocksi, si sammanlagt steg
kostnaden med 600 miljoner kro-
nor. Rivningen av Gotailvbron
kommer inte att hinnas med till
Goteborgs  400-arsjubileum  som
forst var tinkt. Forseningen och
fordyringen har gjort Johan Nyhus
minst sagt frustrerad. Han har i
mdnga sammanhang, med bade
ministrar och i exempelvis SKL
(Sveriges kommuner och lands-
ting), tagit upp fridgan om mojlig-
heterna att 6verklaga byggprojekt.

— Alla ska ha ritt att ga till lins-

dragna processerna leder till att de
klagande far rdtt. Och det dr den
som bygger som fir ta kostnader-
na, inte den klagande. Hisingsbron
ir ett bra exempel pd det, menar
Johan Nyhus.

RESULTATET BLEV EN Overenskom-
melse dir Goteborg bland annat
forbinder sig att dppna bron minst
en giang i timman, med undantag
for under rusningstrafiken pad mor-
gonen (klockan 06—09) och efter-
middagen (klockan 15-18) pa var-
dagar. Idag ©ppnas Gétadlvbron i
genomsnitt en gang per dygn. Med
den nya bron riknar man med tre
till fem 6ppningar per dygn.

— Sett till ett strikt stadsutveck-
lingsbehov ir den nya bron egentli-
gen for hog. Vi vill att den ska kny-
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HISINGSBRON

ta ithop staden over dlven. Ska den
bli som en gata i staden ir det for-
delaktigt om hojdskillnaden dr si
liten som mojligt. Men nu maéste
den tillgodose flera behov och da
fick det bli en mellanhég bro, siger
Carl-Anton Holmgren.

Och Hisingsbron blir betydligt
mer ldttillginglig 4n Gotailvbron.
Straickan o©ver ilven blir kortare,
cyklister och giende kan litt ta sig
over, hus kan byggas nira och det
gar att skapa attraktiva miljoer
lings kajerna.

— Det ir bara drygt 200 meter
mellan fastlandet och Hisingen,
men strickan upplevs som mycket
lingre. Med den nya bron kan sta-
den byggas dnda till vattnet, siger
Carl-Anton Holmgren.

DEN 15 NOVEMBER 2016 kunde
bygget starta — senhdsten 2020 ska
bilar, bussar, cyklister och gangtra-
fikanter kunna boérja anvidnda bron.
En av de stora utmaningarna i pro-
jektet dr tiden, men komplexiteten
med méanga pagdende infrastruktur-
projekt samtidigt dr en stérre utma-
ning, enligt Carl-Anton Holmgren.

— Den gamla bron ir riktigt da-
lig och madste ersittas. Samtidigt
pagar andra projekt i ndrheten —
Vistlinken, Marieholmstunneln,
overdickningen av E45 — sa det
giller att allt runtomkring funkar,
och att det inte blir férseningar dir
som paverkar brobygget. Sjilva
bygget far heller inte péaverka Gota-
dlvbron sa att det hinder nagot
med den. Dessutom ska bilar, kol-
lektivtrafik, cyklister och géende
kunna ta sig fram under hela bygg-
tiden.

SOMMAREN 2022 skKA Gotailvbron
vara helt borta. D4 dr det dags att
gora i ordning kajerna och utveckla
de ytor dir den gamla bron stod.

— Om tio 4r kommer vi att ha
en helt annan stad i det hir om-
rddet pd bada sidor om ilven,
konstaterar Carl-Anton Holmgren.

TEXT: ELISABETH GUSTAFSSON

PLANERAD TIDPLAN

Slutet av 2020: Hisingsbron éppnas for
bil- och busstrafik.

Sommaren 2021: Hisingsbron &ppnas
for sparvagnstrafik, Gétadlvbron rivs.
Sommaren 2022: Rivningen av
Gétadlvbron avslutas.
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Det dr tva erfarna brobyggare
som har fatt i uppdrag att
bygga Hisingsbron. Skanska
och MT Hgjgaard har tidi-
gare samarbetat om bland
annat Oresundsbron och
Hogakustenbron.

I SLUTET AV september 2016 blev
det klart att Skanska tillsammans
med danska MT Hejgaard bygger
nya Hisingsbron. 1 entreprenaden
ingar en komplett bro, med pafar-
ter och avfarter, samt att riva den
gamla bron nir kollektivtrafiken
har flyttats over tll Hisingsbron
2021.
”En stor
utmaning i
projektet dr
att trafiken
( och framkom-
N N ligheten,

s \ framfor allt
sidan, ska fungera under bela
byggtiden.”

HENRIK GERBER, PROJEKTCHEF PA SKANSKA

FOTO: JENNY BLAD

Det finns dven 4dtskilliga tekniska
utmaningar i sjilva brobygget. En
rorlig bro, i det hir fallet en lyft-
bro, dr komplicerad i sig. Grund-
liggningen 4r en annan med paélar
ner till cirka 110 meter i lera,
medan andra stdr pa berg bara 40
meter ner. Bron har fyra st6d ner
till berg och &vriga idr kohesions-
pélar som drivs ner i lerlagren.

REDAN UNDER VINTERN har tvd kul-
vertar gravts ner under farleden i
dlven. Dir ska alla ledningar mel-
lan brons pylonpar liggas. Kul-
vertarna dr si stora att man kan
gd i dem, eftersom ledningarna
maste kunna inspekteras.
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— Kulvertarna byggdes pid Gothe-
nius varv, dir vi hyrde dockan, si
de dr verkligen lokalt producera-
de. Det var roligt att kunna ligga
jobbet dir, siger Henrik Gerber.

Tillsammans med MT Hogj-
gaard, som svarar for stilarbetena
och mekaniken i Hisingsbron, har
Skanska bildat ett konsortium
som har totalentreprenad pa upp-
draget. Det dr virt totalt 2 miljar-
der kronor, varav Skanskas andel
uppgar till cirka 1,4 miljarder.

BOLAGEN HAR TIDIGARE arbetat
tillsammans med andra brobyg-
gen, till exempel Oresundsbron
och Hégakustenbron.

— Vi d4r manga hir som har
arbetat med Hisingsbron sedan an-
budsjobbet. Idag 4r vi cirka 100
personer i projektet, om ett &r
kommer vi att vara det dubbla.
Hittills har vi ett tiotal underentre-
prenodrer, men mycket av jobbet
gor vi sjilva, siger Henrik Gerber.

Projektkontoret  ligger i  Fri-
hamnen pd Hisingen, dir dven ett
20-tal personer frin bestillaren
Trafikkontoret har sina arbetsplat-
ser. En 16sning som Henrik Gerber
ir mycket néjd med. Det dr manga
frigor som kan I6sas snabbt tack
vare ndrheten till varandra.

TEXT: ELISABETH GUSTAFSSON

HISINGSBRON har ritats av arkitektbyran
Dissing+Weitling i Képenhamn, tillsam-
mans med ELU, Ljusarkitektur och
Leonhardt, André und Partner. Namnet
p& deras vinnande férslag ér Arpeggio.
Bron &r en lyftbro och cirka 440 meter
l&ng, varav drygt 200 meter gar éver
vattnet. Den segelfria hdjden ér 12 meter.
Pylonerna blir 50 meter héga.

Overbyggnaden &r en samverkanskon-
struktion med tre stdllddor och en gemen-
sam betongplatta. Pyloner och mellanlig-
gande tvarbalkar é&r i stél, férutom nedre
delen av pylonerna som ér i betong.
Lyftspannet gérs i stal.

Projektbudgeten uppgér till 3,5
miljarder kronor (2009 érs prisnivd), varav
2 miljarder finansieras av Véstsvenska
paketet.

lyftspann med

sarskild mekanik *

Det dr mycket mekanik som
ska fa plats i de slanka pylo-
nerna pa Hisingsbron.

- Gestaltningen dr en ut-
maning, men vi har lyckats fa
in allt i skalet, sager Magnus
Kollén, uppdragsledare for
ELUs del av konstruktions-
arbetet.

ELU INGICK 1 det team med arkitek-
ter och konsulter som vann arki-
tekttivlingen for utformning och
gestaltning av  Hisingsbron. Till-
sammans med Leonhardt, Andri
und Partner (LAP) har de tagit fram
en konstruktionsredovisning fér en
utférandeentreprenad som ingér i
totalentreprenaden fér hela bron.
ELU  svarar for underbyggnad
inklusive  grundldggning, pyloner,
tvirbalkar, lyftspann, lyftmaskine-
ri, inredning i pyloner och tvirbal-
kar, trapptorn, kajkonstruktioner
samt delar av ricken och barriirer.
LAP svarar fér éverbyggnaden.

DEN SMACKRA GESTALTNINGEN av
bron har stillt stora krav pa kon-
struktérerna.

ILLUSTRATION: DISSING WEITLING ARCHITECTURE

— Det ska finnas plats fér maskine-
ri, motvikter i pylonerna for att
kunna lyfta bron och mycket mer
for den dagliga driften, samtidigt
som det ska finnas plats for drifts-
personal att arbeta dirinne, siger
Magnus Kollén.

I tvirbalkarna finns till exempel
teknikrum fér bade el och styrning
samt ett personalrum.

En utmaning var konstruktio-
nen av sjilva lyftspannet. Det drivs
av motvikter som vill lyfta hela
tiden, speciellt om det blaser. For
att hindra det har ELU konstruerat
ett sirskilt avlastningsmaskineri.

— Vi har hittat en 16sning som
drar linorna nerdt och forankrar med
domkrafter och krokar. Det ir lite
speciellt, jag har inte sett det ndgon
annanstans, siger Magnus Kollén.

MASKINERIET KOMMER FORSTAS att
testas ordentligt. Planen ir att byg-
ga en pylon férst och kéra ett om-
fattande testprogram i den. Forst
didrefter kommer de 6vriga tre att
fardigstillas.

— Brons lyftkonstruktion bara
madste fungera, den fir inte krangla,
betonar Magnus Kollén.

” Vi bar bittat

en losning som
drar linorna nerat
och forankrar
med domkrafter
och krokar.”

MAGNUS KOLLEN,
UPPDRAGSLEDARE FOR ELUS DEL

ELU har varit inblandad i méinga
byggen av rorliga broar tidigare,
men det dr foérsta gingen som man
ir med och konstruerar en lyftbro.

— Men vi har varit med och
granskat manga lyftbroar, si kun-
skapen dr god.

MOJLIGHETEN ATT GORA 3D-modeller
av all inredning och alla delar i
maskineriet har wvarit tll vildigt
stor hjilp.

= Vi har till exempel kunnat
visa  trafikkontorets  drifts-  och
underhéllspersonal hur maskineriet
ser ut och forklara hur det fungerar
pd ett helt annat sdtt med allting i
3D. Det har varit oerhért virde-
fullt, siger Magnus Kollén, som &r
stolt &ver att fi vara med och bygga
Hisingsbron:

— Det ir ett jittespinnande och
unikt projekt. Jag tror att bron
kommer att fi mycket uppmirk-
samhet nér den ir klar.

TEXT: ELISABETH GUSTAFSSON

ELU KONSULT AB dr bygg- och
anléggningskonstruktérer med &ver 45
ars erfarenhet, ndstan 200 medarbetare
och kontor i Stockholm, Géteborg och
Malmé. Verksamheten ér uppdelad

N | ¢ verksamhetsomréden: anldggning,

bygg och geoteknik.
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PA BTFs ARSMOTE den 22 februari medver-
kade Bjorn Siesjd, stadsarkitekt, och Carl-Anton
Holmgren, Trafikkontorets projektchef for plane-
ringen av Hisingsbron. | fokus stod Géteborgs
utveckling och Bjérn Siesjé inledde med att visa
en gammal vision av framtidens stad dér fot-
gdngare och fordonstrafik var planskilda.

Under lang tid har bilen varit i fokus fér stadsut-
vecklingen. Men framtidens Géteborg ska vara
en funktionsblandad stad, med ménga strak,
for att dka rérelsen och dérmed tryggheten
under dygnets alla timmar. Staden ska i férsta
hand fértétas genom att man béttre anvénder
de asfaltsytor som har skapats fér bilen och flyt-
tar ner parkeringsplatserna under mark.

Bjérn Siesjd fortsatte med att berétta kort
om Vision Alvstaden, som ska stdrka stads-

Arsmote med framtidsvisioner

kérnan och lata invénarna méta vattnet samt
hela staden med inbjudande miljer p& och vid
sidan av nya Hisingsbron. Han berérde ocks&
visionen fér Frihamnen, den planerade linbo-
nan och det offentliga rummet som ska skapas
i hamnkanalen.

Carl-Anton Holmgren tog upp vad som
hander kring Centralen och i Gull-

bergsvassomrédet, dér Vastlanken och
; j nedsdnkningen av E45 péverkar oss i

vardagen redan idag. Gullbergsvass,
som d&r stort som 200 fotbollsplaner,
bedéms i framtiden kunna ge plats at
20 000 invéanare och lika ménga ar-
betsplatser.

Det centrala laget gér att Gamlesta-
den kan knytas ndrmare centrum, sam-
tidigt som det finns méjlighet att arbeta med
platsskapande aktiviteter léngs Gullbergskajen.

Féredraget avslutades med en mer ing&-
ende presentation av den nya Hisingsbron som
ska sté klar ar 2021. Bron gér att de béda
stadshalvorna kan komma nérmare varandra.

Kvéllen avslutades med en treréttersmiddag
i bankvalvet inne i Chalmerska huset.

FOTO: CARIN ABRAHAMSON

Vé&rdeentral med vaxter och ljusgardar

PR

SEDAN BERGSJONS NYA vardcentral Notkar-
nan invigdes sommaren 2016 har den hunnit
bli bdde nominerad till Kasper Salinpriset och
kategorivinnare i World Architectural Festival
2016. | bérian av december besdktes den av
runt 25 medlemmar i BTF som startade med
mingel till julsénger av Brunnsbo Musikklasser.

Christer Andersson, som dr verksamhets-
ansvarig ldkare och initiativtagare, beréttade
inspirerande om hur han startade vérdcentra-
len tillsammans med andra ldkare nér vérd-
valet etablerades. Ganska snart blev loka-
lerna fér trdnga men att hitta nya lokaler var
lattare sagt @n gjort. Till sist bestdmde man sig
for att bygga nytt.

Den nya vérdcentralen ér uppférd ovanpé

eft befintligt parkeringsdéck och har en special-
designad glasfasad. Layouten &r anpassad il
verksamheten med ett centralt véntrum omgivet
av véxt- och ljusgardar. | huset finns anstéllda
tolkar och patienterna far tréffa lékaren direkt.

Anders Olausson, Wingardh Arkitekter,
fsrklarade hur kontoret inspirerades av verk-
samhetens fokus pé& patienten och anvénde det
som utgdngspunkt fér att gestalta byggnaden.
Entrén och receptionen &r centralt placerade
och det &r korta avstdnd mellan véntrummet
och l&karnas mottagningsrum.

Byggnadens varmt kolorerade glasfasader
med tryckta punkiraster i dubbla skikt ger olika
intryck beroende pé ljus, avstdnd och riktning.

FOTO: GUNILLA MURNIEKS

YARA KARKOUH,
byggnadsingenjér pd
White, medlem sedan 2016

Du &r med i BTFs styrelse
sedan ett ar. Vad gér ni dé&r?
- Vi tréffas en géng i ménaden och
diskuterar studiebesck, resor och an-
nat som ska ske. Just nu férsdker vi
ocksd vacka en diskussion om god
arkitektur genom olika arrangemang.
Dessutom diskuterar vi hur fdreningen
kan bli mer attraktiv s& att vi far fler
medlemmar.

Vad har du fér uppgifter?

- Jag ar vice sekreterare och har hand
om béde hemsidan och sociala medi-
er. Men just nu séker vi n&gon som vill
ta ver det tekniska arbetet med hem-
sidan s& aft jag kan dgna mig mer at
att boosta féreningen p& facebook
med mera.

Vad kan ni géra fér att fa fler

yngre medlemmar?

- Jag tror att det &r pa sociala medier
som vi ska vara, det ér dér som vi kan
fénga yngre ménniskor. Vi behdver
ocksd visa upp oss mer p& Chalmers.
Vi vill att man ska se BTF som ett forum
dar man kan nétverka med branschen
och skaffa jobb genom det. Férening-
en dr s& mycket mer @n bara en vanlig
byggstiftelse.

]

*“"

Veteranerna gick

VETERANERNAS BESOK PA Bryggerimu-
seet och Goteborgs Nya Bryggeri i mitten
mars bérjade med visning och avslutades
p& puben. Déremellan fick de en beskriv-
ning av Géteborgs bryggeriverksamhet
med fokus pé& Pripps.

Johan Albrecht Pripp féddes i Gote-
borg 1795 och startade sitt bryggeri 1828.
Hundra &r senare slogs det ihop med Lyck-
holms och &vertog Carnegieska Porterbru-
ket och Apotekarnes.

Bade museet och bryggeriet ligger i Vas-
tra Frélunda dér Pripps hall fill 1976-2002.

-]

-::-m;- i
s FRFITHEN S

0d Slstuga
Samlingarna &r unika i Sverige och repre-
senterar en blandning av bryggeriverksam-
het, &lkultur, industriell utveckling, arbetar-
kultur, folkliv och &lreklam med teckningar
av Albert Engstrém.

Idag bryggs det aterigen gott &l p& J A
Pripps Gata. Géteborgs Nya Bryggeri ér
eft hantverksbryggeri med et stort antal lo-
kalbryggda &l i sortimentet.

Rundvandringen avslutades i 8lstugan
Z med ett glas av Géteborgs Nya Stark-
pilsner.

FOTO: INGER SKOGSBERG

MED GOTEBORGSSYMFONIKERNAS FORE
detta altviolinist Lazlo som guide blev BTFs
veteraner visade runt i Konserthuset pé& for-
middagen den 22 november.

Konserthuset byggdes 1934-35 och ar
ritat av Goéteborgsarkitekten och BTF-med-
lemmen Nils Einar Eriksson. Till sin hjalp
hade han byggnadsingenjsren Albert Berg.

Det akustiska rummet, som rdknas som
en av vdrldens fem bdsta konserthallar, své-
var fritt i luften utan kontakt med marken.
Att lyssna till orkestern &r som att sitta inne
i en resonanslada fill ett instrument.

Véggarna i konserthallen &r lutande,

A konserthallar ligger i Goteborg

fasetterade och kladda med 7 millimeter
tiocka l&nnskivor. De yttre skivorna har
olika format och &r avstémda s& att de
tillsammans ger resonans i musikens alla
frekvensomraden.

Veteranerna fick ocksé fitta in i Sten-
hammarsalen som ursprungligen bygg-
des som biograf. Numera hyrs den ut fill
olika féretagsevent och framfér allt till
Chalmersspexet. Till byggnaden hér ocksé
en konstsamling med muralmélningar,
gobeldnger, skulpturer och tavlor av kénda
svenska mélare.

FOTO: CARIN ABRAHAMSON

Studio 2 ratt och slatt

MARK ISITT SAMTALADE MED NIELS TORP

att vara med om premidren av Mark Isitts samt
god arkitektur i BTFs regi.

PA KVALLEN DEN 27 april samlades cirka 25 personer fér \
alsserie om ]
B
fér en av =

Férst ut var Niels Torp, ansvarig arkitekt

stadens mest frekventerade och karakteristiska byggnader,

Nils Ericson Terminalen. Samtalet Ggde rum pé en 6ppen g ‘:' P . .
-

mobil scen, designad av Teodor Losman Nédele, som hade -~

R F

1 SLUTET AV april fick BTF méjlighet att besdka
HSBs systerférening till Kasper Salinprisade
Studio 1. Projektet presenterades fér ett tjugotal
BTF-are av Rickard Fréinberg, projektledare pé HSB,
Andreas Matsson, arkitekt p&@ Malmstrém Edstrém
och Andreas Marling, platschef pa PEAB.

Den nya féreningen, som rétt och slétt heter
Brf Studio 2, har totalt 96 lagenheter férdelade
pé& fyra huskroppar, tre fill fyra véningar héga
och med tegeltak. Fasaden bestar i huvudsak
av tegel med stora glaspartier. Byggnaderna
klassas som Milisbyggnad Silver.

HSBs koncept har varit att skapa en
"véning i modern tappning” med generds tak-

héjd i lagenheterna. Aven trapphusen ar till-
tagna och utsmyckade med véggmalningar av
Tony “Rubin” Sjéman.

P& entréplan har postrummet, cykelparke-
ringen och gemensamhetslokalen en framtrd-
dande och synlig funktion medan ldgenheterna
skdrmas av fran solen med bronsférgade stél-
raster p& balkongernas framkanter. G&rden ska
upplevas som en del av omrédet med majlighet
for allménheten att passera.

Férsta inflyttningen skedde i juni 2016 och
de sista medlemmarna berdknas f& flytta in i
sommar och hést.

FOTO: JON ORN

placerats mitt ute i terminalen. i
Niels Torp berdttade om hur resandet med buss kan ﬁ

uppfattas mer positivi om terminalen programskrivs, gestal- L/

tas och byggs med hénsyn till stadens befintliga byggnader. |

Terminalen &r ocksé& lugn och tydlig fér resendrerna. & F |
Hans arkitektur &r varken tids- eller stilberoende utan ' t

utgér frén funktionen och den arkitektoniska tanken med

byggnaden. Materialen &r av hég kvalitet fér att aldras pé

ett vardigt satt, vilket ocksé visar sig i Nils Ericson Termina-  [158 l*
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lens jamtlandska kalksten, ek, stal och glas. i
Mark Isitt stdllde mé&nga intressanta fragor till Niels
Torp och helt klart gav evenemanget, som arrangerades i
samarbete med Gérda Byggnadsplét, Skandinaviska Glas-
system och Solidor, mersmak. FOTO: MARC HOOGENDIJK

LAS MER om samtalet
mellan Niels Torp och
Mark Isitt p& btf.nu

Lk e

MIKAEL POUSETTE,

vd pé& Pousette & Co,
medlem sedan 15 ar.
Nyligen invald i BTFs

styrelse.

Vad fick dig att vilja ga
med i styrelsen?

- Jag har varit engagerad i en
del olika styrelser innan, s& det
kandes sjalvklart nér jag blev till-
frégad av valberedningen. Jag
har varit med i féreningen ett tag
och kénde att jag borde kunna
bidra med négot.

Vad gor du i styrelsen?

- Jag ér vice klubbmastare och
skulle egentligen férst haft ett in-
skolningsar men det blev en del
att goéra direkt. Det handlar
bland annat om att hjélpa till
med de nedslag som vi ska géra
i staden dar Mark Isitt samtalar
om god arkitektur.

Vad &r det bé&sta med
BTF?

— Att det &r ett forum med repre-
sentanter fér hela byggbran-
schen och att det &r inriktat pd
studiebesck och att medlemmar-
na ska f& léra sig saker. Féren-
ingens kontaktndt gér att vi far
majlighet att komma in i byggna-
der som annars &r svéra att
besdka.

Berdtta lite om dig sjélv!

- Jag driver ett féretag som job-
bar med projektledning i férsta
hand. Jag har frén bérjan jobbat
ensam, men har successivt okat
s& nu &r vi tre stycken. Vi vill
helst jobba med projekt som ut-
vecklar oss, till exempel har vi
varit med och byggt Sveriges
storsta hénshus, en stérre kyrka i
Goteborg och Big Brother-
studion i Stockholm.
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Avsiindare
Grafisk Support
B August Barks gata 21 XA
ORTO BE’

421 32 Vistra Frolunda PORTO BETALT

Vi ar stolta dver vara engagerade
medarbetare som med helhetssyn,
spetskompetens och nytankande loser
era uppdrag

Ower 480 kompelenta medarbetare gir Bengl Dahlgren Ll en av de stbrsta leknikkonsullerna i
Swerige. Bengl Dahlgren ar verksamma over hala landet och skapar tekniska helhelsiosningar for
hela byggprocessen. For mer information besok var hemsida bengidahigren.se

BENGT
DAHLGREN




